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DAIMLER-MOTOREN-GESELLSCHAFT 
in STUTTGART-UNTERTURKHEIM. 

Steuerwellenantrieb fur Kraftmaschinen mit mehreren. Zylinderreihen. 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 8. Februar 1918 ab. 



■ Bei Kraftmaschinen, welche mehrere ster'n- 
formig angeordnete Zylinderreihen besitzen, 
werden die" Steuerwellen gewobnlich von 
einem auf dber Kurbehvefle angeprdneten 

5 gemeinsarnen .Zentralrade "angetrieben. Wenn 
bei solchen Motoren die einander benach- 
barten Zylinderreihen unter einem kleinen 
Winkel gegeneinander geneigt si-nd, z. B. 90 0 
oder weniger, so macht ein solcher Antrieb 

10 alter Steuerwellen von einem gemeinsarnen 
Zentralrade aus Schwierigkeiten, da das Zen- 

• tralrad einen sehr groBen Durchmesser er- 
halten muB, urn alle Eingiffsrader fur die ver-. 
schiedenen Steuerwellen auf dem dem Winkel 

15' zwischen den beiden au'Beren Zylinderreihen 
entsprechenden Bogen des Umf^nges des Zen- " 
tralrades anordnen zu konneia. Hierbel musseh 
die Angriffsrader einen. sehr ideirien Durch-. 
messer erhalten, da sonst die Unterb'ringung 

ao aller Eingriffsrader auf dem zur Vertugung 
stehenden BogenteU des. Umfanges des Zen- 
tralrades nicht moglich sein wurde. Die Wahl 
sehr kleinet Eingriffsraxkr hat aber wieder 
zur Folge, d'afi, urn das richtige tJbersetzungs- 

*5. verhaltniS herzustelien, die Steuerwellen ihrer.- 

• seits wieder mit sehr groBen. Radern versehen 
sein miissen, in welche kleine Rader .ein- 
greifen. Es ist also bei einem solchen Steuer- 
wellenantrieb ein sehr groBer Durchmesser 

30 fur das- Zentralrad mid ebenfalls ein- sehr 
groBer Durchmesser fur die auf den Steuer- 
wellen sitzenden Getriebcradcrn erforderlich. 
Werden auBerdem, wie es hatmg der Fall 
. ist, von • einer der die" Bewegung auf die 



Steuerwellen ubertragenden Zwischetfwellen 35 
Hilfsapparate, z.B. die Zundappar^te ange- -- 
trieben, so. miissen auch hier fur wieder a.uf 
den Ankerweiien der Magnetappara^e sehr 
groBe Rader angeordnet sein, urn. $as. richtige 
Ubersetzungsverhaltnis. herzustellen, 4° 

DieVerwe'ndung derartig groBer Getrieb?; 
rader hat aber, bespnders wenn es sjcii urn 
Motpren zuntAntrieb von Flugapparaten ta^n- 
.delt, den Nachteil, daB das Gewicht nicht nur 
infolge der nqtwendigen GroBe der Getriebe- 45 
rader, sondern auch' infolge. der. elitspisdben- 
den GroBe der notwendigen Einkapselungen 
fur diese Rader erheblich erhoht wird. Aujier- 
dein hajt audi die Verwendung ekes groBen 
Zentralrades auf der Kurbelwelle den Nach- 50 
teil, daB infolge des durch den "groBen. Radius 
des Zentralrades voriiandenfcn groBen Hebel^ 
arraes die Torsionsschwingungen der Kurbel- 
wellen in erheblichem MaBe auf die. Zwischen- 
wellen einwirken, wadurch. das nach'teiljge 55 
Vibrieren dieser Zwischenwellen ve^groBert 
wird Auch die.Unteri?rmgun§ groBer R&ier 
ist haufig schwierig. 

GemaB der Erfmdung wird nun di'es.en 
Obfils'tahden dadurch abgehqifen, daB das. Zen- 60 
tralrad,. von welchem aus der Aatrieb alter 
Steuerwellen erf.olgt, eine breitere Verzahnuog 
erhalt ate die EingriffsrSder, bzw. 'dfaiB das 
Zentralrad in verschiedenen Ebenen Hegenj^e 
getrennte -Verzahnungen besitzt und < dtafi. die 65 
Eingriffsrader zweier benachbarter ZyHnder- 
reihen in verschiedenen Ebenen in das Zed- . 
tralrad eingreifeii, Infolge der Lage der -Ein- 
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griffsrader in vcrschiedenen Ebenen ist es. 
nioglich, die Eingriffsrader, welche zu den 
vcrschiedenen Steuerwellen gehoren, sich ge- 
genseitig ubergreifen zu lassen, sie also inner- 
5 balb gewisser'Grenzen beliebig groB zu wah- 
len. Hierdurch wird es ermoglicht, von vorn- 
herein das richtige tJbersetzungsverhaltnis 
herzustellen, ohne dafl es notwendig ist, zu- 
einem'besonders grofien Zentralrade und zu 
io besonders grofien Radern auf den Steuer- 
wellen seine Zuflucht zu nehmen. 

BeL Motoren, bei welchen die Steuerwellen 
der verschiedenen Zylinderreihen durch Kegel- 
rader und Zwischenwellen angetrieben werden, 
15 ordnet man auf den Zwischenwellen zweier 
benachbarter Zyliuderreihen die Eingriffs- 
. rader in eiiieni verschiedenen Abstand von der 
Acbse des Zentralrades an. Das Zentralrad 
erhalt datui zwei konzentrische Verzahnungen 
20 bzw. eine entsprechend breite Verzahnung 
und die Eingriffsrader der benachbarten Zy- 
linderreihen greifen in die verschiedenen Ver- 
zahnungen des Zentralrades, d.h.das eine in 
die innenliegende und das andere in die aufien- 
25 liegende Verzahnung ein. Auchj bei dieser 
. Anordnung ist es moglich, das eine Eingriffs- 
.raddas benachbarte sejtlich. ubergreifen zu 
l&sen; so dafi man in .der Wahl der GroBe der 
Eingriffsrader. Spielraum-.hat. Das' in die 
30 auBehlieg'ende . Verzahnung des Zentralrades 
•^rigreifende/Rad. der Zwischenwelle erhalt 
naturlich einen etwas .groBeren Durchraesser 
als die in die innen liegende Verzahnung ein- 
gteifienden Rader; und infolge des grofieren 
35 Alpsfondes der Zentralradverzahnung von der 
Acbse erhalten die Zahne des auBen eingrei- 
f ghto Rades auch eine groBere Starke. Aus 
diesera.' Grunde empflehlt es sich,. . wenn ein 
Hilfsapparat vori einer der Zwischenwellen 
40 angetrieben werden soil, hterfur diejenige 
Welle zu wahlen, dereri Zahnrad in die auBen 
liegende - Verzahnung des Zentralrades ein- 
.grrift ■ •* 

Bei. Motoren. mit ' drei Zylinderreihen 
. 45 wird man zweckmaBig die Eingriffsrader der 
aufleren Zylinderreihen in die innen liegende 
• -and die Eingriffsrader der mittleren Zylinder- 
reihen in die auBen liegende Verzahnung des 
. .Zentralrades eingreifen lassen, darait man nur 
50 ein Eirigriffsrad erhalt, 'welches notwendiger- 
weise einen ehvas' grofieren Durchmesser be- 

sitzen muB. 

i» . • 

u \Aui der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 
- • ..spiel des, Erfinduugsgegenstandes dargestellt. 
55 ■. Flg.' ; 1 veranschaulicht einen Motor mit drei 

rf Z>1inderreihen und iiber den Zyiinderrerhen 

liegende Steuerwellen, 
Fig. 2 ist ein achsialer Schnitt durch das 

auf der Kurbelwelle sitzende Zentralrad. 
60 ' Von'dem auf der Kurbelwelle sitzenden 



Kegelrade c werden mit Hilfe von in dieses * 
Kegelrad eingreifenden Kegelradern. b, c 
undd und Zwischenwellen & 1 , c 1 und d 1 die 
Steuerwellen & s , c 2 , und d 3 , angetrieben. Das ' 
Zentralrad a besitzt, wie Fig-. 2 erkensnen laBt, 65 m 
zwei in verschiedenen Ebenen liegende Zahn- 
kranze a 1 und o a . In den Zahnkranz a 1 grei- 
fen diebeiden Kegelradef b und d der Zwi- 
schenwellen & 1 und d l ein, wahrend in den 
Zahnkranz a 2 das Kegelrad c der Zwischen- 70 
welle c v eingreif t. Wie aus der' Zeichnung er- . * 
sichtlich, ist es hierdurch mdglich, die Kegel- 
rader b, c, d so groB zu wahlen, dafi sie sich 
gegenseitig ubergreifen. 

Von der Zwischenwelle werden aufier-* 75* 
dem durch ein Zahnradgetriebe die Zundappa- 
rate f 'angetrieben. 

In entsprechender Weise kann auch der An- 
trieb der verschiedenen Steuerwellen durch- 
ein gemeinsames auf . der Kurbelwelle sitzen- 80 
des Stirnrad erfolgen. In diesem -Falle er- 
halt das Stirnrad auf der Kurbelwelle eine- 
! Zahubreite, welche raindestens doppelt so 
: groB ist wie die Zahnbreite .der zugehorigen 
! Eingriffsrader, und die verschiedenen Ein- 85 
I griffsrader werden derart gegeneinander ver- 
" setzt .angeordhet, dafi die Eingriffsrader, 
■ welche zu zwei benachbarten Zylinderreihen 
gehoren, in verschiedenen Ebenen in das Zen- 
tralrad eingreifen, .so dafi die Moglichlceit be- 90 
• stent, die Eingriffsrader sich gegenseitig 
; ilbergreifen zu lassen. 

i • • ■ * 

Patent- Anspr^cble : 

95 

1; Steuerwellenantrieb fur Kraftma- 
| t . schinen, bei welclien die Steuerwellen .von ■ 
j unter kleinem Winkel gegeneinander ge- 

neigten Zylinderreihen durch ein gemein- 
; sames Zentralrad angetrieben werden, da- 100 
j . durch gekennzeichriet, daB das Zentralrad 
[. eine breitere Verzahnung besitzt als die 
; ■ t Eingriffsrader, . bzw. in verschiedenen 
i Ebenen liegende getrennte Verzahnungen 
'['• und die Eingriffsrader zweier benachbar- 105 

tcr Zylinderreihen in verschiedenen 
j Ebenen in das Zentralrad eingreifen. 
j " 2. Steuerwellenantrieb nach Anspruch 1, 
! bei . welchem die Steuerwellen- durch 
j Kegel rader und Zwischenwellen angetrie- no 
j ben werden,. dadkirch gekenhzeichhetj dafi 
I auf den Zwischenwellen-. zweier benach- 
; -barter Zylinderreihen die Eingriffsrader 
' in einem verschiedenen Abstande von der 
I . Achse des. Zentralrades angeordnet sind us 
! . ' und denientsprechend in konzentrische 

Verzahnungen des Zentralrades ein- 
j greifen. 

j ^ 3. Steuerwellenantrieb nach Anspruch 2 
! . ftir Maschinen mit drei Zylinderreihen, da- 120 



BEST AVAILABLE C^. 



durch. gekennzeichnet, dafi das Eingriffc- 
rad der mittleren Zylinderxeihe in die 
auBere uad die. Ein^iffsrader der iuBeren • 
Zylinderreihe -in die innere Verzahnung 
des Zentralrades eingreifen. j 
4. Steuerwellenantrieb nach Anspruch | 



2 iind 3, dadiirch gekennzeichnet, daB bei ' 
Benutzung einer der Zwiscbenwellen .zum 
Antrieb fur Hilisapparate hierfur eine . 
Zwischenwelle'gewahlt wird, derem Ein- 10 
griffsrad in die auBere Verzaboung des ■ 
Zentralrades eingreift. 
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